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De Airborne Early Warning & Control Force 
van de NAVO 

In het begin van de jaren zeventig werd door enkele studies in opdracht van de opperbevelhebbers van de 
NAVO verrichtte uitgewezen dat een vliegend radarsysteem voor vroegtijdige waarschuwing (AEW-systeem) 
het bestaande luchtverdedigingssysteem aanmerkelijk zou verbeteren. In december 1978 tekenden de leden 
van het Defence Planning Commitee (DPC) van de NAVO daartoe een zgn. ‘Memorandum of Understanding’ 
(MOU) met betrekking tot de aanschaf en het operationeel gebruik van een AEW-systeem dat aan de NAVO 
zelf toebehoort. Met deze beslissing lanceerden de lidstaten het grootste gezamenlijke aanschafprogramma 
van de NAVO. 
 
De Airborne Early Warning & Control Force van de NAVO (NAEW&CF) werd opgericht in januari 1980. 
Het DPC heeft aan de NAEW&CF de status van volwaardig militair hoofdkwartier van de NAVO op 17 
oktober 1980 toegekend. Het hoofdkwartier van de NAEW&CF is gevestigd in Mons, België, op dezelfde 
lokatie als Supreme Headquarters Allied Powers Europe (SHAPE). De commandant van de NAEW&CF is 
een generaalmajoor die op een roterende basis of door de Amerikaanse of door de Duitse luchtmacht 
benoemd wordt. Als vervangende commandant is er altijd een Air Commodore (brigadegeneraal) van de 
Britse Royal Air Force (RAF). Deze commandanten zijn direct verantwoordelijk aan Supreme Allied 
Commander Europe (SACEUR) (Geallieerde Opperbevelhebber in Europa). 
 
Tegenwoordig bestaat de NAEW&CF uit twee operationele onderdelen (de zgn. ‘components’): de NATO E-
3A Component in Geilenkirchen, Duitsland, met 17 E-3A vliegtuigen, en de E-3D Component van de RAF in 
Waddington, Engeland, met 7 E-3D vliegtuigen die uitsluitend door RAF- personeel bemand zijn. Bij de 
verklaring van een ‘voorlopige operationele capaciteit’ (IOC) door de E-3D Component op 1 juli 1992 werd 
het concept van een strijdkracht met verschillende onderdelen bij de NAEW&CF verwezenlijkt. 
 
Bij de NATO E-3A Component is personeel uit 12 NAVO lidstaten werkzaam, nl. uit  België, Canada, 
Denemarken, Duitsland, Griekenland, Italië, Nederland, Noorwegen, Portugal, Spanje, Turkije en de 
Verenigde Staten. Al sinds februari 1982 opereren de E-3A toestellen vanuit de thuisbasis (MOB) in 
Geilenkirchen. Er zijn ook vooruitgeschoven bases (FOBs) in Trapani (Italië), Aktion (Griekenland) en 
Konya (Turkije), en er is tevens een vooruitgeschoven lokatie (FOL) in Ørland (Noorwegen).  
  
Over het algemeen opereert het E-3 vliegtuig op een hoogte van ongeveer 10 km. Vanaf deze hoogte kan een 
enkele E-3 het luchtruim met een radius groter dan 300 km om zich heen continu bewaken alsmede 
inlichtingen uitwisselen, via digitale dataverbindingen, aan commandanten te land en ter zee en in de lucht. 
Een E-3 die zich nog vrij ver binnen eigen luchtruim bevindt, kan voor vroegtijdige inlichtingen ter 
waarschuwing voor zowel laag- als ook hoogvliegende vliegtuigen zorgen, die boven het grondgebied van een 
potentiële aanvaller opereren. Terwijl de voornaamste rol van de Force de bewaking van het luchtruim is, is 
zij tevens in staat om tactische gevechtsleidingsfuncties uit te voeren, zoals het steunen en controleren van 
eigen vliegtuigen die betrokken zijn bij offensieve en defensieve operaties t.b.v. van de luchtovermacht, 
alsmede opdrachten voor luchtnabijsteun (close air support), gevechtsveld-luchtinterdictie, opsporings- en 
reddingsdienst, luchtverkenning, tactisch luchttransport en bijtanken in de lucht. 
 
Door gebruik van het Doppler-principe is het multi-modus radarsysteem in staat om bewegende doelen van 
grondreflecties te onderscheiden. De bemanningen van de E-3 vliegtuigen kunnen dus laagvliegende 
toestellen opsporen en volgen. Tevens kunnen zij in de maritieme modus werken, waarbij het radarsysteem 
schepen opspoort en volgt. 
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De E-3A Component 
 
De E-3A Component is een van de twee operationele eenheden van het NATO Airborne Early Warning and 
Control Force (NAEW&CF), en neemt in de defensiegeschiedenis een unieke plaats in omdat dit de eerste 
multinationale vliegende eenheid van het bondgenootschap is. 
 
Deze eenheid heeft de opdracht vliegtuigen en bemanningen beschikbaar te stellen voor het uitvoeren van alle 
opsporings- en/or gevechtsleidingstaken die door de commandant van de NAEW&CF worden opgedragen 
namens de NAVO opperbevelhebber der Geallieerde Strijdkrachten in Europa (SACEUR). 
 
In januari 1980 werd met de inrichting van de Component gestart. In oktober 1980 kreeg de Component de 
status van internationaal militair hoofdkwartier. Nadat in februari 1982 het eerste vliegtuig werd afgeleverd, 
begonnen de vliegoperatiën. De Component werd officieel geactiveerd op 28 juni 1982 en bereikte “Full 
Operational Capability” eind 1988. 
 
De E-3A Component bestaat, naast de gebruikelijke stafbureaus, uit de volgende vijf hoofdafdelingen: 
Operatiën, Logistiek, Basisdient, Opleiding en Informatie Technologie. Elke hoofdafdeling staat onder leiding 
van een kolonel, terwijl de funktie van commandant van de E-3A Component wisselt tussen een Duitse en een 
Amerikaanse brigadegeneraal. De Chef Staf tevens Plaatsvervangend Commandant is altijd een Nederlandse 
luchtmacht kolonel. De Component heeft een totale personeelssterkte van ongeveer 2.500 militairen en 
burgers. Ze zijn werkzaam in geïntegrerde functies met daarnaast nog eens 450 (multinationale) militairen en 
burgers in functies zoals de technische dienst, welzijnszorg en nationale detachementen. 
 
De E-3A Component heeft 17 E-3A vliegtuigen en 3 les- en transportvliegtuigen (TCA) ter beschikkig. 
Gewoonlijk bevindt zich echter slechts een deel van de E-3As op de basis in Geilenkirchen. De andere 
vliegtuigen zijn verspreid over de vooruitgeschoven bases (FOB’s) in Aktion (Griekenland), Trapani (Italië), 
en Konya (Turkije) of op de vooruitgeschoven lokatie (FOL) in Ørland (Noorwegen). Deze FOB’s en FOL 
maken deel uit van de desbetreffende nationale vliegbases. Ze vallen onder de Component, maar de 
personeelsleden zijn afkomstig uit het land van verblijf. 
 
Ongeveer 30 multinationale vliegtuig- en missie-bemanningen uit 12 NAVO lidstaten zijn ondergebracht bij 
de drie operationele squadrons van de E-3A Component. Verder zijn er nog het opleidings squadron en het 
TCA squadron. 

2 



 

Current as of August 2004 

NAVO vliegbasis Geilenkirchen 
 
De thuisbasis van de NAEW&CF E-3A Component, de NAVO vliegbasis Geilenkirchen ligt vier kilometer 
ten westen van de stad Geilenkirchen in Duitsland, vlak bij de Nederlandse grens. 
 
Op 31 maart 1982 werd de basis door Duitsland aan de NAVO overgedragen. 
 
Omgeven door akkerland en een bosrijk natuurreservaat, werd de basis na de Tweede Wereldoorlog gebouwd 
door de Britse Royal Air Force. De RAF Geilenkirchen, beter bekend als “Flugplatz Teveren”, werd door de 
Britse luchtmacht van 1953 tot 1968 gebruikt als thuisbasis voor vliegtuigen van diverse RAF squadrons 
zoals de Lightning, Canberra and Gloster Javelin. 
 
In januari 1968 kwam een einde aan de vliegaktiviteiten in Geilenkirchen. Het complex werd in maart 1968 
overgedragen aan de Duitse luchtmacht. In augustus van dat jaar werd het de thuisbasis van Pershing Wing 
No. 2, uitgerust met Pershings (grond-grond) doelraketten en ondersteund door het 85ste Veldartillerie 
Detachement van de Amerikaanse landmacht. 
 
Nadat de beslissing was genomen om de vliegbasis te gebruiken als thuisbasis voor de E-3A Component, 
werd in 1980 een groots bouwprogramma gestart om de bestaande operationele en ondersteunende 
voorzieningen om te bouwen tot een geschikte accommodatie voor de E-3 eenheid. Sindsdien is het 
merendeel van de gebouwen op de vliegbasis gerenoveerd om te voldoen aan de huidige maatstaven. 
Bovendien zijn er diverse nieuwe gebouwen bijgekomen. 
 
Het belangrijkste project op de 620 hectare grote basis was de vernieuwing van de 3 km lange startbaan van 
45 meter breed, platforms, taxibanen en een verkeerstoren. Ook kwam er een Informatie-Technologie gebouw 
waar zich tevens de vlucht- en missie-simulatoren bevinden. Een grootscheepse opknapbeurt en uitbreiding 
van de vier bestaande hangars gaven de basis een heel ander aanzien. 
 
In januari 1980 arriveerden de eerste E-3A personeelsleden. Eind 1981 verliet de Duitse Pershing Wing de 
basis en werd overgeplaatst naar Niederheid, ten noorden van Geilenkirchen. Het 85ste Artillerie 
Detachement van de Amerikaanse landmacht verliet de NAVO basis na de de-aktivering van de Duitse 
Pershing Wing in juli 1991. 
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Het wapen van de E-3A Component 

 
Het wapen van de eenheid bestaat uit een NAVO-ster met daaronder bliksemschichten, wegschietend vanuit 
het silhouet van een E-3A vliegtuig voor een vestigingswal tegen een blauwe achtergrond. 
 

 
De NAVO-ster symboliseert de multinationale samenstelling van het operationeel en ondersteunend personeel 
van deze eerste internationaal vliegende eenheid van het bondgenootschap. Het E-3A silhouet beeldt een 
operationeel vliegtuig uit dat in de lucht verkenningstaken verricht om bij dreigend gevaar snel te kunnen 
waarschuwen. De zilverkleurige bliksemschichten geven aan dat de verkregen informatie snel wordt 
doorgegeven aan de voornaamste commando’s van de NAVO. 
 
De boog van de vestigingswal aan de horizon symboliseert de verdedigende strijdmacht van de NAVO, die 
steeds paraat staat om de vrije wereld in stand te houden en te versterken. De blauwe lucht geeft de ruimte aan 
waarin het personeel van de NAVO luchtstrijdkrachten in het algemeen, en die van de E-3A in het bijzonder, 
operationeel is. Het wapen in zijn geheel beeldt de vastbeslotenheid van de alliantie uit om samen te weken en 
haar militaire kracht te handhaven. 
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Het NAVO E-3A vliegtuig 
 
Hoofdtaak:   Luchtverkenning met rondzoekradar en uitvoering van CCC taken 
 
Motoren: Vier TF-33 Pratt & Whitney 100A turbofanmotoren 
 
Stuwkracht: 20,500 lbs./9523,5 kg. per motor 
 
Afmetingen: Vliegtuig 
 Spanwijdte:  44,45 m./145 ft. 9 in. 
    Lengte : 46,68 m /152 ft. 11 in. 
    Hoogte  12,70 m./41`ft. 9 in. 
 
    Radarschotel  
    Doorsnede: 9,1 m./30 ft. 
    Dikte:  1.8 m./6 ft. 
    Hoogte:  3,35 m./11 ft. 
    Gewicht: 5.200 kg. 
    Draaisnelheid:  1 volledige omwenteling per 10 seconde 
 
Snelheid:   Ruim 800 km./uur – 500 mph. 
  
Operationele vlieghoogte:  Ruim 9.150 m./30.000 ft. 
 
Maximum startgewicht:  147.429 kg./325.000 lbs. 
 
Inhoud brandstoftanks:  89.610 ltr./70.371 kg. 
     22.768 gallons/148.000 lbs. 
 
Vliegduur:  Ruim 10 uur, zonder bijtanken. 

Alle vliegtuigen kunnen overigens in de lucht worden bijgetankt. 
 
Bewapening:   Geen. 
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Bemanning: Cockpit   Missie personeel 
 2 piloten   1 taktische commandant  
 1 navigator   1 coördinator voor de inzet van jagers 
    1 boordwerktuigkundige 2 wapensysteem coördinatoren 
        1 passieve dectectie controleur 
        1 rondzoekradar coördinator 
        3 rondzoekradar operators 
        1 verbindingsman 
        1 verbindingstechnicus 
        1 radartechnicus 
        1 computertechnicus 
 
Radar-reikwijdte: Een E-3A vliegtuig dat op 9.150m. hoogte vliegt kan en gebied van    

312.000 km² bestrijken. Drie elkaar overlapende E-3A vliegtuigen kunnen de 
gehele Midden-Europese sector bestrijken. Een E-3A vliegtuig kan 
laagvliegende doelen opsporen tot een afstand van 400 km. of 215 zeemijlen; 
op middelbare hoogte tot 520 km. of 280 zeemijlen.  

 
Vliegtuigbouwer:  The Boeing Company, Seattle, Washington, V.S. 
 
Vliegbasis:   Thuisbasis (MOB)   Geilenkirchen, Duitsland 
 
 Vooruitgeschoven bases (FOB’s)  Konya, Turkije 
         Aktion, Griekenland 
         Trapani, Italië 
 
 Vooruitgeschoven locatie (FOL) Oerland, Noorwegen 
 
Afleveringsdata:   N-1  24 februari 1982  N-10  24 januari 1984 
    N-2  19 mei 1982  N-11  3 mei 1984 
    N-3  19 augustus 1982  N-12  22 mei 1984 
    N-4  16 november 1982  N-13  2 november 1984 
    N-5  11 maart 1983  N-14  12 februari 1985 
    N-6  8 juni 1983  N-15  9 november 1984 
    N-7  6 juli 1983   N-16  20 decemer 1984 
    N-8  19 augustus 1983  N-17  21 maart 1985 
    N-9  25 oktober 1983  N-18  3 mei 1985 
 
Prijs per vliegtuig:   70 miljoen U.S. dollar (koers juni 1977) 
 
 

6 



 

Current as of August 2004 

Het NAVO les- en transportvliegtuig 
Het TCA vliegtuig (Trainer Cargo aircraft) is een aangepaste versie van de Boeing 707-320C, met 
vrijwel identieke cockpit als de E-3A. Het bijtanken in de lucht kan in principe geoefend worden, 
echter in de praktijk kan er niet daadwerkelijk getankt worden omdat de benodigde tank slechts 
gesimuleerd is. De configuratie kan snel worden aangepast voor vracht- of personenvervoer, terwijl ook 
een combinatie van vracht- en personenvervoer mogelijk is. 
 
Hoofdtaak:   Vliegopleiding, ondersteuning voor vracht- en personenvervoer 
 
Motoren:   Vier Pratt & Whitney JT-3D-7 tubofan motoren 
 
Stuwkracht:   19.000 lbs./8.837 kg. per motor 
 
Afmetingen:   Vliegtuig 
    Spanwijdte:  44,45 m. 
    Lengte :  46,68 m. 
    Hoogte:  12,70 m. 
 
Snelheid:   Meer dan 966 km./uur 
  
Operationele vlieghoogte:  Ruim 9.150 m. 
  
Actieradius:   Ruim 11.000 km. 
 
Maximum startgewicht: 152.727 kg. 
 
Inhoud brandstoftanks: 89.610 ltr./70.371 kg. 
 
Vliegduur:   Ruim 12 uur 
 
Bemanning:   2 piloten 
    1 boordwerktuigkundige 
    loadmaster (afhankelijk van missie) 
 
Thuisbasis:   MOB Geilenkirchen, Duitsland 
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Het NAVO E-3A moderniseringsprogramma 
 
Het plan voor een omvangrijk moderniserings programma voor de NAVO E-3A AWACS vloot werd 
in 1987 door NAVO-commandanten goedgekeurd en vervolgens stemde enkele jaren later de 
deelnemende landen in met de financiering van dit programma. De opwaarderingswerkzaamheden 
voor de communicatie-, navigatie- en radar-apparatuur en tevens voor de consolen zijn in 1991 gestart; 
men verwacht de voltooiing van het complete Mid-Term moderniserings programma in 2007-2008. 
 
Dec. 1978 NAVO besluit over te gaan tot de aanschaf van 18 NAVO E-3A AWACS toestellen. 
 
1979-1985 Oprichten van de NAVO E-3A vloot. (Met de systeemtechnologie van de mid-1970er jaren). 
 
1987 NAVO-commandanten gaan akkoord met het NAEW “System Improvement Plan” (NASIP) 

hetgeen inhoudt dat de NAVO E-3A vloot wordt gemoderniseerd voor wat betreft nabije-, 
mid-, en lange termijn operationele eisen. 

 
1990 De aan het programma deelnemende landen (NAPMO) stemmen in met de financiering van 

het nabije termijn moderniseringsprogramma. 
 
1990-1999  De verwezelijking van het nabije termijn programma: De eerste fase is voltooid in 1997, 

bestaande uit het opwaarderen van het computer memory, de UHF anti-blokkeer 
communicatie, kleurenschermen voor de consolen van de operators, een nieuw data 
verbindings systeem (Link 16), en de Electronic Support Measures uitrusting. De tweede 
fase, Radar System Improvement Programme (RSIP), is in januari 2000 voltooid. 

 
1994  NAVO-commandanten en de NAEW Force Command benadrukken en prioritiseren de Mid-

Term operationele eisen. 
 
1997  Goedkeuring van het NATO E-3A Mid-Term moderniseringsprogramma door NAPMO 

Board of Directors. 
 
1998-2007/8 Uitvoering van het Mid-Term modernizerings programma bestaande uit negen 
hoofdprojecten: 

• verbetering mens-machine verbinding 
• multi-sensor integratie 
• geautomatiseerde digitale communicatie schakeling 
• uitbreiding navigatie-systeem (GPS/GINS) 
• breed-band VHF radios 
• UHF satelliet communicatie 
• toevoegen van consolen 
• nieuwe IFF transponder 
• nieuwe IFF interrogator 
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